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Markttrend:

Ontwikkelingen in glaskieur

Tegenwoordig bepaalt een voorruit in belangrijke mate de stijl van
de auto. De kleur en vorm van de voorruit zijn de voornaamste ont-
werpelementen. Ingenieurs en ontwerpers beschouwen het nu als

een belangrijk concurrentievoordeel in de perceptie van merkimago.

De auto-industrie heeft door de jaren
heen geprofiteerd van de technologi-
sche verbeteringen van de belangrijk-
ste glasproducenten. AGC Automotive,
Pilkington en Saint-Gobain Sekurit
hebben allemaal hun bijdrage gele-
verd aan de voortdurende ontwikke-
lingen in de autoglasindustrie. En dat
is alleen nog maar het begin.

Van helder naar getint autoglas

De jaren tachtig van de vorige eeuw
zijn voor de auto-industrie van groot
belang geweest. Men zag af van voor-
ruiten van gehard glas en stapte over
op gelaagde voorruiten en dit werd in

1981 verplicht in heel Europa. In die
tijd was helder glas het belangrijkste
glasmateriaal dat in auto’s werd
gebruikt. De productie was makkelijk
en goedkoop.

Vervolgens kwam, door vooruitgang in
de glasindustrie, het groengetinte glas
beschikbaar. Glas werd een compo-
nent om de stijl van het voertuig te
bepalen en fabrikanten gingen groen-
getint glas aanbieden om duurdere
modellen van standaard gezinsauto’s
te differentiéren. Naast de technische,
marketing- en commerciéle voordelen
van het gebruik van deze nieuwe

kleur, zorgde de groene tint ook voor
een beter warmte comfort in het voer-
tuig, door het zonwerend effect.

De afgelopen 10 jaar heeft het groen-
getinte glas in voertuigen het heldere
glas zo langzamerhand vervangen en
is nu de meest gebruikte kleur in
Europa. De markt in Azié heeft een
andere smaak en heeft dan ook
blauw- en grijsgetint glas ontwikkeld
(het glas van bijvoorbeeld de oude
Europese Toyota Corolla is blauw en
grijsgetint glas werd hoofdzakelijk
voor daken gebruikt). Deze specifieke
“helder” blauwe kleur had echter geen
goede zonwerende eigenschappen
(vergeleken met gecoat blauw glas) en
werd geleidelijk opgegeven door de
autofabriek ten gunste van groenge-
tint glas (de nieuwe Toyota Corolla
heeft groengetint glas).

(vervolg pagina 2 )
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De geschiedenis van gekleurd autoglas
kende een korte periode waarin Citroén
bronsgetint glas gebruikte in zijn auto’s.
Deze ‘rage’ was echter van korte duur
en vandaag de dag wordt bronsgetint
glas niet meer gebruikt in de autoglas-
industrie.

Welke keuze de autofabrikant ook
maakt, kleur is niet alleen maar een
marketinginstrument. Het wordt ook
beschouwd als een zeer sterk cultureel
element dat, volgens sommigen, ver-
bonden is met huidkleur en de lichtre-
flectie. Fabrikanten moeten dus de
plaatselijke omstandigheden respecte-
ren en de juiste selectievoorwaarden
gebruiken.

De Verenigde Staten

Net als in Europa heeft het autoglas in
Noord-Amerika een ontwikkeling door-
gemaakt van helder glas naar zonwe-
rend groen glas als het hedendaagse
standaard glasproduct. De toenemende
populariteit van minivans en SUV’s in
de Verenigde Staten (de totale verkoop
bestaat nu voor meer dan de helft uit
lichte trucks) heeft ook voor een andere
opmerkelijke trend gezorgd: een stij-
ging in het gebruik van privacyglas.

Het staat bekend als privacyglas, omdat
het gevoel van privacy in de auto verbe-
tert en de bescherming tegen de zon
vergroot wordt. Dit donker getinte glas
kan het doorlaten van zonne-energie
aanzienlijk verminderen. Wettelijke
voorschriften schrijven echter voor dat
donkergetint glas niet op alle plaatsen
kan worden gebruikt. De internationale
Verordening R43 specificeert bijvoor-
beeld een minimale lichttransmissie
van 75% voor voorruiten en een mini-
mum van 70% voor het glas van voor-
portieren binnen het gezichtsveld van
de bestuurder.

Oorspronkelijk waren veiligheid en het
controleren van de warmtebelasting de
redenen om privacyglas te gaan gebrui-
ken. Ondanks de nuttige eigenschappen
is deze tint nog niet erg populair in
Europa, omdat het te donker voor de
Europese smaak lijkt te zijn. Getint glas
voor auto’s blijft dus in alle facetten een
kwestie van lifestyle en consumenten-
gewoonten!

Net als de populariteit van autokleuren
een bepaalde cyclus kent, is dat ook het
geval met de kleur van autoglas.
Momenteel heeft in de Verenigde Staten
neutraliteit de voorkeur op het gebied

van design (d.w.z. grijsschakeringen),
maar sommige OEM’s lijken andere
kleurvarianten, zoals blauw glas, te
onderzoeken om zichzelf te differentié-
ren en hun eigen kleurschakering te
vestigen.

De huidige trend in Europa:

“de donkergetinte weg”

Momenteel bekijken autofabrikanten
hun complete merkportfolio opnieuw,
wetend dat stijl de verkoop onder-
steunt. In plaats van te investeren in
dure reclamecampagnes, investeren ze
nu liever in het voertuig zelf, in termen

van stijl en uitrusting. ledereen is op
zoek naar zijn eigen stijl.

Lancia™ en Fiat hebben er bijvoorbeeld
voor gekozen om blauwgetint glas te
gebruiken. Net als Mercedes, die zijn
modellen wilde onderscheiden van het
groengetinte glas in Audi’s. Om aan de
nieuwe eis te voldoen, heeft autoglas-
fabrikant AGC Automotive een speci-
fiek assortiment blauw glas ontwik-
keld: Azurplus™ voor voorruiten en
Atherblue™, het eerste blauwgetinte
privacyglas. De diepe blauwe kleur fil-
tert 71% van de zonne-energie en zorgt
voor 40% lichtdoorlating.

**: Hierboven een afbeelding van de
Lancia Thesis, uitgerust met AGC
Automotive Azurplus™ en Atherblue™.

Parallel hieraan heeft Saint-Gobain
Venus™ ontwikkeld: een donker, in de
massa getint glas. De lichtdoorlating
varieert van 55% tot 35% of zelfs 10%,
afhankelijk van de specifieke tint. Er
zijn twee kleuren verkrijgbaar: groen
en grijs en die worden momenteel voor
de Audi A2, de VW Sharan en de
Mercedes V Klasse gebruikt.

Het donkergetinte autoglas Pilkington
Galaxsee™ is ook een belangrijke spe-
ler op de privacyglasmarkt. Dit grijze
glas, dat oorspronkelijk voor de
Amerikaanse markt is ontwikkeld,
wordt wereldwijd toegepast in voertui-

gen als de Volvo XC90 SUV en de nieu-
we Range Rover.

Hoewel het niet zo populair is als in de
VS, wint privacyglas momenteel terrein
in Europa. Veel Europese modellen zijn
hiermee uitgerust, zoals de Laguna, de
Multipla, de Avensis, de Thesis, de Civic
en de Zafira. Dankzij zijn eigenschap-
pen worden zonnekleppen al snel over-
bodig. Het biedt ook een goed compro-
mis tussen het donkergrijze Ameri-
kaanse privacyglas en het normale
groen- of blauwgetinte glas.

Van getint naar gecoat autoglas

De huidige en toekomstige trends voor
gecoat autoglas neigen tegenwoordig
meer naar akoestisch en thermisch
comfort dan naar een specifieke kleur-
ontwikkeling. Het belangrijkste doel
van de glasfabrikanten is momenteel te
zorgen voor zoveel mogelijk licht in de
auto, terwijl tegelijkertijd zonnewarm-
teoverdracht in het voertuig beperkt
moet worden. Dit soort zonwerend glas
is ontworpen om zowel de infrarode als
de ultraviolette delen van het zonne-
spectrum te weren en tegelijkertijd te
voldoen aan de overheidseisen op het
gebied van zichtbare lichtdoorlating (de
eisen voor lichtdoorlating van een voor-
ruit is 75%). Indien hieraan voldaan
wordt, treedt er na verloop van tijd
minder zonneschade op aan de bekle-
ding van het voertuig en het gebruik
van de airconditioning kan ook worden
gereduceerd, met als gevolg dat de auto
goedkoper in gebruik wordt.

Tijdens de laatste twintig jaar is de
glastechnologie voor auto’s aanzienlijk
veranderd. Onderzoek naar en ontwik-
keling van zonwerend glas heeft een
nieuwe generatie autoglasproducten
met een aanmerkelijk verbeterde effi-
ciency en prestatie opgeleverd. In de
volgende nummers van deze nieuws-
brief zullen wij een gedetailleerd artikel
aan zonwerend glas wijden.

Toekomstige trends

In de VS heeft een van de toonaange-
vende leveranciers van plastic tussenla-
gen van de autoglasindustrie een pro-
ductlijn geintroduceerd, die speciaal op
de betere styling- en ontwerpflexibili-
teit is gericht van gelaagd glas in auto’s,
met een volledig pallet van gekleurde
tussenlagen. Tot nu toe lijkt het succes
van deze toepassing beperkt, maar
gebruik in de toekomstige auto’s is
waarschijnlijk. ll




Verhelderend...

Dit artikel is het eerste van een reeks waarin technische termen, met de nadruk op veiligheidsinformatie,

worden uitgelegd.

De grote OE-leveranciers weten dat
veiligheid bovenaan de agenda van
autofabrikanten staat. Alle glaspro-
ducten worden in elke stap van de
productie onderworpen aan strenge
tests om aan de meest strenge eisen
te voldoen. Hieronder bestuderen we
enkele termen die met veiligheid in
de autoglasindustrie te maken hebben.

Gehard (voorgespannen) glas

Een speciaal proces om glas te har-
den, zodat het beter bestand is tegen
breken. Voor autoglas is dit proces
gewoonlijk thermisch. Tijdens dit pro-
ces wordt de ruit verwarmd tot een
temperatuur die net onder het verwe-
kingspunt ligt en vervolgens onmid-
dellijk gekoeld door speciale koude-
luchtstralen. Dit verhardt het opper-
vlak van het glas, terwijl de binnen-
kant meer tijd heeft om af te koelen.
Het resultaat is een ruit die twee of
drie keer sterker is dan niet-gehard
glas en die bij breken in kleine stukjes
met stompe randen versplintert.

Gelaagd glas

Gelaagd glas bestaat uit twee dunne
glaslagen die tot één geheel worden
samengevoegd met een tussenlaag
van polyvinylbutyral (PVB), waardoor
het bijna 60 keer beter bestand is
tegen inbraak dan gehard glas. Als
gelaagd glas breekt, blijven de stuk-
ken aan de kunststof laag bevestigd
en het glas blijft transparant. Gelaagd
glas wordt al meer dan 60 jaar in
autovoorruiten gebruikt en werd in
1998 voor zijruiten geintroduceerd om
de veiligheid van auto’s te verbeteren.
Gelaagde zijlichten waren in eerste
instantie alleen op duurdere modellen
verkrijgbaar, maar door de groeiende
aandacht voor veiligheid zijn nu ook
de populaire gezinsauto’s ermee uit-
gerust.

Kwalificaties voor veiligheid

en sterkte

Voor verschillende toepassingen kun-
nen verschillende typen gelaagd glas
worden gebruikt. Standaard PVB-glas

biedt meer weerstand dan conventio-
neel gehard glas en inbraakveilig glas
biedt meer bescherming aan de inzit-
tenden. Het kan wel twee minuten
duren voordat inbraakveilig glas
gebroken wordt. De inzittende wordt
dus beter beschermd.

In 2001 werd in het Verenigd Konin-
krijk NCSR (New Car Security Ratings
Scheme) geintroduceerd. Nieuwe
voertuigen kunnen maximaal vijf
sterren krijgen om aan de consument
te laten zien hoe veilig een auto eigen-
lijk is. Het verschil tussen vier of vijf
sterren, zijn gelaagde zijruiten.

Inbraakveilig

Gelaagd glas in de zijruiten zorgt
ervoor dat de auto zeer goed bestand
is tegen aanvallen met een zwaar of
scherp wapen. De persoonlijke veilig-
heid neemt hierdoor dus toe. Door de
sterkte beschermt het de bestuurder
bij eventuele aanvallen, aangezien het
glas niet versplintert als het met een
zwaar wapen wordt bewerkt en het op
zijn plaats in de deuromlijsting blijft.
De bestuurder kan dus veilig wegrij-
den.

Wegslingeren van inzittenden

Gelaagd glas kan voorkomen dat inzit-
tenden bij een ongeval uit de auto
worden geslingerd. Onderzoek van
Birmingham University in het

Verenigd Koninkrijk heeft aangetoond
dat de introductie van gelaagd glas bij

een aantal typen aanrijdingen meer
bescherming biedt aan de inzittenden
van het voertuig. In het bijzonder kan
het helpen te voorkomen dat inzitten-
den via de zijruit uit de auto worden
geslingerd. Dit is lange tijd als een van
de belangrijkste oorzaken van overlij-
den en ernstig letsel bij auto-ongeval-
len beschouwd.

Penetratie door object

Doordat gelaagd glas sterker is, kan
het ervoor zorgen dat inzittenden niet
door objecten worden doorboord, zij
het door zware of scherpe voorwerpen
of tengevolge van een ongeval. B

Bron: Pilkington Automotive Global News, juli 2003
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Autofabrikanten zijn continu bezig om het gewicht van hun voertuigen
zoveel mogelijk te verlagen. Het gebruik van lichter materiaal is een gebrui-
kelijke manier om het beoogde gewicht van het voertuig te bereiken. Omdat
glas 3 tot 4% van het totale gewicht van het voertuig voor zijn rekening
neemt, kan het voor een aanzienlijke verlaging van het gewicht zorgen.

De behoefte aan een
hoger akoestisch com-
fort in de voertuigen
heeft het gebruik van
dunner monolithisch
glas echter beperkt,
aangezien het geluids-
niveau in de auto hier-
door automatisch toe-
neemt. Dankzij het
gebruik van een speci-
aal “akoestische PVB-
tussenlaag”, die de ver-
slechtering van de
akoestische prestaties
van dunner gelaagd
glas compenseert, kun-
nen de autofabrikanten
nu echter gebruik
maken van dunner en
lichter glas zonder dat
de akoestische presta-
ties van hun voertuigen
hierdoor verslechteren.

De belangrijkste reden

om lichtgewicht glas te

gebruiken, is een

dalend brandstofverbruik. Hoewel dit
niet resulteert in significante bespa-
ringen per voertuig, kan het gebruik
hiervan bij een heel wagenpark onge-
twijfeld een bijdrage leveren aan het
beperken van vervuiling en zal het een
positief effect voor het milieu hebben.

Is het veilig om dunner glas in plaats
van normaal glas te gebruiken? De
testresultaten zijn bemoedigend. Tests
met gelaagd glas hebben aangetoond
dat het verschil maakt of de binnenste
of de buitenste ruit dikker of dunner
is. De resultaten van de standaard

‘steentest’ opperen dat:

GEPVP AUTOMOTIVE GLASS NEWS
Wettelijke verantwoordelijke: Stuart Chambers

1) Hoe dikker de buitenste glasruit
van een laag, hoe beter de slagweer-
stand.

2) Voor een gegeven dikte van de
buitenste glasruit geldt: hoe dunner
de binnenste glasruit, hoe beter de
slagweerstand.

Hoewel de eerste bewering tamelijk
eenvoudig of logisch te begrijpen is, is
de tweede bewering subtieler en kan
worden verklaard door een elasti-
scher laag. De test laat zien dat het
gebruik van asymmetrisch gelaagd
glas met een dunne binnenste glas-
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ruit meer slagweerstand heeft dan
dikker symmetrisch glas met dezelf-
de dikte van het buitenste glas. Het
gebruik van een dunnere, asymme-
trisch gelaagde voorruit verlaagt dus

niet alleen het gewicht, maar ver-
hoogt ook de slagweerstand. Voor
gehard glas gelden minimumeisen
om voor de test te slagen en met de
huidige dikte wordt aan al die eisen
voldaan.

Door het gebruik van dunner glas
wordt de stijfheid van een voertuig
niet significant verlaagd. De stijtheid
van de gebruikte lijm draagt meer bij
aan de stevigheid van de carrosserie
dan de dikte van het glas. B
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